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PROVINCIA DI BARI

RECUPERO IDROGEOLOGICO DEI
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- PROGETTO ESECUTIVO - 1° stralcio
Sistemazione via Arenazza

PIANTA DELL'IMPIANTO DI TRATTAMENTO DELLE ACQUE METEORICHE

SCALA 1:50

PARAPETTO VIADOTTO

‘ ‘ FERROVIARIO

PROGETTAZIONE:
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Prof. Ing. Eligio ROMANAZZ| (Direttore Tecnico)
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c) dellNFORMAZIONE

Dott. Ing. Giovanni F. BOSCIA (Direttore Tecnico)
Dott. Ing. Sebanino GIOTTA
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Geom. Marino MUOLO

ALLEGATO
Recapito finale: Planimetria delle opere con distanze dalla ferrovia 8 2
]
. | 00 Elaborazione progetto esecutivo 1°stralcio DATA Maggio 2012 SCALA
O |01 Integrazioni richieste con nota R.F.l. n.13/0001531 del 10/06/2013 Luglio 2014
(&D 02 Rielaborazione a seguito di richiesta FF.S 18/06/2015 Giugno 2015 1:50
03 Emesso per consegna finale Novembre 2015 )

MURO ESISTENTE IN TUFO

MANUFATTO IN C.A. PER GRIGLIATURA E

SCARPATA SUPERIORE

SEPARAZIONE ACQUE DI PRIMA PIOGGIA
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POZZETTO 100x120 IN C.A.V.

RECINZIONE IN C.A.
CON ORSOGRILL

FONDAZIONE RECINZIONE

POZZETTO 100x120 IN C.A.V.

$ +15,53

ACCESSO PEDONALE

VIA SERGENTE EUSTACHIO CORBACIO
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